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Resumo —O tema do presente artigo se mostra de fundamergatrtancia no ambito social,
econbmico e juridico. A tematica traz o questionameacerca da possibilidade da
aplicabilidade da responsabilidade civil nos roulescarga, discutindo juridicamente a sua
viabilidade. O artigo aborda o crescimento demasidd crime organizado que atua nos
roubos de carga, alterando de forma brusca naesormmia do Brasil, mas como também a
economia do estado do Rio de Janeiro, demonstrandoita contra o crime, em
especificamente o tipo penal da receptacdo. Visabdodar os impactos na economia, que
engloba tanto os empresarios e aqueles que acabs&mmando desempregados. Por fim, o
presente trabalho, visa focar nos efeitos juridioossentido do que a politica tem feito para
reverter tais atos, bem como analisar como o pledgslativo vem atuando para frear tais
roubos de carga por meio de projetos de leispledecretos.

Palavras-chave —Direito Civil. Responsabilidade Civil. Efeitos edonicos. Fortuito
externo. Fortuito Interno.

Sumaério — Introducdo. 1. Da possibilidade da aplicabilidaderesponsabilidade civil nos
roubos de carga 2. Devida afetacdo dos eventosuib® Ide carga na economia do estado do
Rio de Janeiro. 3. Efeitos juridicos dos casosrrentes de roubo de carga que ocorrem no
Arco Metropolitano no estado do Rio de Janeiro.dls@o. Referéncias.

INTRODUCAO

A presente pesquisa cientifica discute a poss#ulkkdde aplicar a responsabilidade
civil as transportadoras em caso de roubo de cargé que ponto as rotas adotadas pelas
transportadoras podem configurar um furtuito indefProcura-se demonstrar a repercussao de
tais roubos na economia, no caso, suas respecbwagquéncias tanto no ambito econdémico,
quanto no ambito juridico. Busca-se verificar tamp@& possibilidade dessas ocorréncias
afetarem a industria como um todo, o que impodsibd até mesmo a entrega das cargas.

Para tanto o presente trabalho ird abordar tanfmsig6es doutrinérias, quanto as
jurisprudéncias, debatendo assim as possiveisos@ngias que possam existir acerca do
tema.

O presente tema traz controvérsias, uma vez quelese verificar se h4d a

possibilidade de aplicabilidade da responsabilidei@é as transportadoras, caso em que



suscita inUmeras discussdes nos Tribunais Supgripoés ha varios entendimentos acerca de
tal possibilidade.

Inicia-se no primeiro capitulo do trabalho com a@bate sobre a aplicabilidade da
responsabilidade civil as transportadoras nos @esosubo de carga, ja buscando demonstrar
as controvérsias e o diversos entendimentos gseeaxino debate do presente tema.

No segundo capitulo é realizada a analise das go@seias trazidas pelos roubos de
carga, no caso, verifica-se a possibilidade deagdet desses eventos na economia brasileira,
em especifico no estado do Rio de Janeiro.

Observa-se que para abordar a aplicabilidade geomeabilidade civil nesse caso,
bem como verificar os devidos impactos que os pteseaoubos podem ocasionar, deve-se
discutir o fortuito interno e o fortuito externognficando assim, se as rotas adotadas pelas
transportadoras podem configurar ou ndo um fortoterno.

Por fim, o terceiro capitulo que visa buscar awdisdo dos efeitos juridicos dos
casos recorrentes de roubo de carga que ocorrékncodVetropolitano, no estado do Rio de
Janeiro e como isso pode um dia levar a um imps®tero na economia, uma vez que esses
casos vem ocorrendo de uma forma tdo corriqueira,sg pode chegar a um momento em
gue as transportadoras ndo queiram mais realizarntieadas entregas e isso vai afetar a
industria como um todo.

A pesquisa é desenvolvida pelo método hipotétichitiveo, uma vez que o
pesquisador ira eleger um conjunto de proposiciestdticas para analisar 0 objeto da
pesquisa.

Para tanto, a abordagem do objeto desta pesquidicgusera qualitativa, porquanto
0 pesquisador pretender se valer da jurisprudémeimente e tematica em foco.



1. DA POSSIBILIDADE DA APLICABILIDADE DA RESPONSABLIDADE CIVIL NOS
ROUBOS DE CARGA

A responsabilidade civil surge através de uma abég ndo cumprida, seria entdo,
uma conduta voluntaria que viola um dever juridea@ue configura um ato ilicito. Pode-se
afirmar entdo que a obrigacdo é um dever juridiogir@rio, enquanto a responsabilidade
civil € um dever juridico sucessivo.

Sendo assim, a transportadora ao se comprometegrega& determinada mercadoria,
tem esse comprometimento de realizar tal servigosguentende como o dever originério da
mesma, e caso esta obrigacdo ndo seja cumpridge ®mtdo a responsabilidade
responsabilidade entédo retrata a ideia de constp@0, uma reparacao de dano.

No ambito da responsabilidade civil, a obrigacddepser de meio ou de resultado.
Neste caso, ao abordar a responsabilidade civitrdasportadoras, se observa que trata de
uma obrigacdo de resultado, na forma do art. 749Cddigo Civif, que diz que “o
transportador conduzira a coisa ao seu destincartdmtodas as cautelas necessarias para
manté-la em bom estado e entrega-la no prazo dgustaprevisto”.

A obrigacdo de resultado nesse caso se verificadgua transportadora tem como
obrigacéo entregar a mercadoria, a carga, aquultaelo é esperado, ndo sendo caracterizado
a obrigacdo de meio, que seria 0s atos de desemenlio da entrega, 0 que importa € que a
mercadoria seja entregue.

Insta salientar que caso seja imputada a transjpoataa responsabilidade civil, a
mesma sera contratual, uma vez que o dever jurididado esta previsto em um contrato e
ndo em uma lei ou em alguma ordem juridica, poessan estivesse, seria considerada uma
responsabilidade civil extracontratual, que nacéjeto de estudo do artigo.

Deve-se observar que a responsabilidade do traagporcomeca no momento em
que ele, ou seus prepostos recebem a coisa e &enmimomento em que a coisa é entregue
ao destinatario ou depositada em juizo, quandstnagario ndo for encontrado, nos moldes
do art. 750, do Cédigo Civit.

'CAVALIERI FILHO, Sergio.Programa de responsabilidade citil. ed.S&o Paulo: Atlas, 2014, p.14.
“BRASIL. Cédigo Civil Disponivel em: <http://www.planalto.gov.br/ccivil3/leis/2002/L10406.htm >. Acesso
em: 06 abr. 2019.

*ibidem.



Ha um entendimento majoritario, conforme Sergiodliavi por exemplo, que diz que
a responsabilidade no transporte de coisas, deadwras seria regido pelo art. 927, do
Cédigo Civil, uma vez que se estaria desempenhamdoatividade de riscb

O risco da atividade se engloba na responsabiliddojietiva, no caso, ocorre tal
responsabilidade independentemente de culpa pte gdartransportador, seria entdo uma
culpa presumida, nos moldes do art. 927, paragmtm do Codigo Civit

Art. 927, do Cdédigo Civil: Aquele que, por ato iféc(arts. 186 e 187), causar dano
a outrem, fica obrigado a reparé-lo.

Paragrafo Unico. Havera obrigacdo de reparar o,dadependentemente de culpa,
nos casos especificados em lei, ou quando a awidarmalmente desenvolvida
pelo autor do dano implicar, por sua naturezagsra os direitos de outrém.

Levando em consideracéo a teoria do risco, sendfigooada uma responsabilidade
civil objetiva em que se estaria tratando sobrewedde indenizar em casos de inexisténcia
de um nexo causal, no caso estaria ausente o éiatreea conduta e o dano causado.

Porém deve-se ponderar que o risco, por si sdaajoe inerente, ndo basta para gerar
a obrigacao de indenizar, sendo considerado uma pmebabilidade de dano. Sendo assim,
todas as atividades realizadas devem decorrer der d seguranca, sendo um dever

juridico, e caso haja violacdo a esse dever, sumd®igacado de reparar:

A teoria objetiva, que funda a responsabilidadeaerintratual no risco criado pelas
multiplas atividades humanas, foi, sem davida, a fjwou as bases da nova
concepcdo da responsabilidade sem culpa, passand@amdpo doutrinal para o
direito positivo.®

Entdo seria justo as transportadoras respondera@imente, independentemente de
culpa? Ha diversos entendimentos acerca do tenm.i€3m se deve averiguar também se na

obrigacao ocorreu um fortuito interno ou extetno:

No que tange a reponsabilidade dos contratantestraosportador tem

responsabilidade quanto ao recebimento, transgora@trega nos locais e datas
previstas; deve atuar com diligéncia, ou seja, mbsetodas as providéncias
necessarias para manter no melhor estado possibgtin de entrega; pela perda ou

*CAVALIERI FILHO, op. cit., p.217.

®BRASIL. op. cit., nota 1.

®ibidem.

'CAVALIERI FILHO, op. cit., p. 221.

8LIMA, Alvino. Culpa e risco 2ed. rev. e atual. Ovidio Rocha Barros SandoS8ab Paulo. Revista dos
Tribunais, 1998, p. 119.

*KASANO, André, et. aResponsabilidade Civil no Transporte de Carfatsigo realizado pelos alunos da
Faculdade de Direito da Universidade Presbiteriaa@ddnzie. Disponivel em: <https://pamellaflagorsbjasil
.com.br/artigos/244203376/responsabilidade-civitiramsporte-de-cargas>. Acesso em: 07 abr. 2019.



extravio, furto ou avaria do bem e deve seguir spodicdes eventualmente
pactuadas em sentido de aviso de desembarque egargm domicilio, dentre

outras. Em suma, o transportador é responsavejysdquer fato que incida sobre a
coisa, respondendo de maneira objetiva.

Na atualidade verifica-se que ha uma diminuicoirestimentos na seguranca
publica, o que acarreta um grande aumento de mo@éo roubo de carga a mao armada.

Nesse caso entdo poderia falar em exclusédo densspbdade civil do transportador
por fato de terceiro ou por caso fortuito, que aericausas de rompimento do nexo de
causalidade.

Deve-se ressaltar que o fortuito se divide em matez externo. O fortuito interno
estaria ligado a um fato imprevisivel, que serevitavel, se relacionando assim aos riscos da
atividade que é desenvolvida pelo transportadar, eséido acontecimentos imprevisiveis,
ligadas ao negdcio desenvolvido pela transportadora

Em contrapartida, o furtuito externo, também é wio finevitavel e imprevisivel,
porém ndo, estd ligado aos atos desenvolvidos ividaate, seria entdo um fato que néo

guarda relacdo nenhuma com a atividade desempepbkdaiansportadora por exemglo:

APELACAO CIVEL. ACAO INDENIZATORIA. CONTRATO DE
TRANSPORTE TERRESTRE DE MERCADORIA. Autora
narraroubo decarga por ela adquirida e indenizacdo de apenas partaldo pela
Ré. A responsabilidade da transportadora se liasthipoteses em que ela causa o
dano. A perda da mercadora por subtracdo medidoténgia representa forca
maior. Jurisprudéncia pacifica do Superior Tribude@lustica. Inexisténcia de prova
de que a Ré tenha assumido responsabilidade agmltrabManutencao da
improcedéncia da pretensdo de receber indenizagéeriat e moral. RECURSO
DESPROVIDO".Des(a). LEILA MARIA RODRIGUES PINTO DEARVALHO

E ALBUQUERQUE - Julgamento: 26/09/2018 - VIGESIMAUQNTA CAMARA
CIVEL.

Nesse caso, ocorreu um roubo de carga, em queniptgada aos transportadores a
responsabilidade civil objetiva, responderao eméependentemente de culpa, uma vez que
muitos autores entendem que o roubo de carga ndlgoeinesperado, imprevisivel ou
desconhecido pelo transportador.

Insta salientar que o Decreto n° 61.867/67, regefdan os diversos seguros
obrigatorios existentes, estabelece em seu art. 10:

Art. 10. As pessoas fisicas ou juridicas, de dirgtiblico ou privado que se
incumbirem do transporte de carga, sdo obrigadasomtratar seguro de

YBRASIL. Tribunal de Justica do Rio de JaneirBpelacdo civel n° 0007732-37.2013.8.19.0207
Desembargadora: Leila Maria Rodrigues Pinto de &hov Albuquerque. Disponivel em:
<http://wwwl.tjrj.jus.br/gedcacheweb/default.aspXPRE=1&GEDID=0004AB1BE532EF48879B4783DDD497
E8C85BC509050A502B > Acesso em: 08 abr. 2019.



responsabilidade civil em garantia das perdas esdaobrevindos a carga que lhes
tenha sido confiada para transporte, contra contesttb ou nota de embargtfe.

O STF, no Recurso Especial n° 1.660.1637S&e 09 de marco de 2018, concluiu
gue o roubo de carga, pode ser equiparado a umtdéoexterno, elidindo a responsabilidade
do transportador, excluindo entdo nexo de caushkdidama vez que estaria extrapolando os
limites de suas obrigacdes.

A ministra Nancy Andrighi, em seu voto, retratolequiio seria razoavel a exigéncia
de que os prestadores de servicos de transportarda alcancem uma absoluta seguranca
contra roubos, uma vez que a seguranga publicadeuer do Estado.

Com esses dois julgados mencionados, verifica-eehguuma divergéncia entre os
entendimentos de aplicabilidade da responsabilidadel as transportadoras. Um
entendimento que verifica que o roubo de cargaasalgo intrinseco da atividade de
transporte, um fortuito interno e outro que diz geria algo estranho, no caso, seria

considerado um fortuito externo da atividade poesta

2. DEVIDA AFETACAO DOS EVENTOS DE ROUBO DE CARGA NECONOMIA DO
ESTADO DO RIO DE JANEIRO

Analisando os dados do Sistema FIR3JANNo Brasil, o roubo de carga vem
crescendo consideravelmente. Conforme pesquisastes; em uma lista de 57 paises, o
Brasil foi apontado como o oitavo pais mais peogaara o transporte de cargas, inclusive a
frente de paises que enfrentam conflitos civis.

Insta salientar que o roubo de carga é um crime apaba afetando a economia,
levando até a uma perda da competitividade, umajuwezacaba transferindo os custos extras
para a sociedade através do preco final das metaadpois acaba aumentando o custo do

frete, bem como o investimento em sistema de gem@ento de risco, por exemplo.

YBRASIL. Decreto n° 61.867de 11 de dezembro de 1967. Regulamenta os segriggtorios. Disponivel
em: <http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/decret®BD-1969/D61867.htm>. Acesso em: 08 abr. 2019.
12BRASIL. Superior Tribunal de JusticResp. n 1.660.163/SiRelatora: Nancy Andrighi. Disponivel em: <
https://jurisprudencia.s3.amazonaws.com/STJ/attaokst5STJ RESP_1660163 36625.pdf?Signature=WBgc9v
IRrjsHrzjKIdWOT%2FZEDzQ%3D&Expires=1554751010&AWSeessKeyld=AKIAIPM2XEMZACAXCM
BA&response-content-type=application/pdf&x-amz-metd5-hash=6d954e1781914924c3b131e937346668>.
Acesso em: 08 abr. 2019.

*FIRJAN. Publicagdes sistema Firjan. Pesquisas e EstudosioSoanémicos Disponivel em: <
https://www. firjan.com.br/publicacoes/publicacoesa@tonomia/o-impacto-economico-do-roubo-de-cargas-n
brasil.htm>. Acesso em: 20 jul. 2019.



A Associagdo Nacional de Transporte de cargagyistioa, verificou que a acao de
associagfes criminosas especializadas em rouboardg, cacabou provocando prejuizos
irreparaveis no setor de transporte de quase R&2O®0000,00 (dois bilhdes de redis)

Deve-se ressaltar queacaba gerando uma perdaetadacido de impostos para 0s
Estados, com a pratica dessacomercializacdo clkamalegstas cargas. Nesse sentido, o crime
de receptacédo ganha destaque, na medida em que ocarmazenamento e na venda dos
produtos roubadds.

Pode-se verificar que ocorre a venda desses pgubwenientes do roubo de carga,
em linhas férreas no estado do Rio de Janeironas®ino no Centro do Rio de Janeiro, onde
h& uma enorme concentracdo de vendedores ambutp@escabam vendendo produtos que
no mercado formal custaria R$20,00, e passa a ¥esdfla metade do preco por exemplo.

Toda a populacdo tem conhecimento da procedéncimlada de tais produtos e
mesmo assim os compram, fomentando tais pratieasldSrelevante dizer que tal conduta
criminosa é a de receptacdo, e por meio desse @éloriminalidade, o Estado acaba se
afetando economicamente, pois deixa de arrecagesios.

No caso da Regido Metropolitana do Rio de Janesrdransportadoras se viram
obrigadas a implantar uma taxa extra que acabandwide 0,3% a 1% do valor da carga ou
R$10,00 (dez reais) a R$15,00 (quinze reais) pda ¢80 Kd°.

Ocasionando também um aumento das taxas, prin@p&nmo aumento dos valores
dos fretes das transportadoras, em busca de umar seguranca, gastos com escolta,
seguros, prevendo o que pode acontecer, caso 0 mmdrra, acaba entdo aumentando os
valores dos produtos como um todo.

E com todo esse aparato com o intuito de protegesrga, ocorreu um aumento
desenfreado dos seguros, aumentando assim aseapofom isso, as transportadoras
acabaram criando uma taxa extra chamada Emex (Enmagexcepciondl}, que fora criada
especificamente para a regiao fluminense, ondesatas a carga acontecem com uma maior

frequéncia.

“ABTC. Roubo de <cargas no Brasil: Cenario comeca a mudar Disponivel em:
<https://www.abtc.org.br/index.php/noticias/not&ido-setor/item/5460-roubo-de-cargas-no-brasil4éena
comeca-a-mudar>. Acesso em: 09 set. 2019.

BFIRJAN, op. cit, p. 03.

' Ibidem.

YMURTA, Maria.CARDOSO, et alRoubo de Carga e os impactos na economia do Estddio de
JaneiroPagina 1@isponivel em: < http://periodicos.uff.br/shijoultaaticle/view/10304/15949 >. Acessoem:
01 set. 2019.



Com o aumento desses valores, acaba levando a eadeid” comprometedora, no
sentidoque com 0s aumentos dos custos para s@drtrsa mercadoria, aumenta-se 0s
valores dos produtos e com isso diminui a demagtdp para obter uma margem suficiente
de lucro, o custo do produto aumenta.

Sendo assim, 0s comerciantes sdo afetados, enapdrtadoras também, na medida
em que também sofrem com a queda da procura p@ptyete de mercadoria, uma vez que o
lucro dos comerciantes, lojistas, diminuem e comsetgmente acabam ficando com os
produtos em estoque, ndo precisando mais dos gerdgs transportadoras para buscarem
mais produtos.

Conforme observado anteriormente, o roubo de crga a arrecadacdo dos impostos
por parte do Estado, gerando também o fechamentenderesas que acabam nao
conseguindo arcar com 0S custos operacionais, cacaiga levando a um desemprego em
massa.

Conjuntamente ao crescimento dessas ocorrénciascti®o ao combate ao roubo de
cargas no Brasil tem sido dificultado por algunemo uma maior atuacdo de grandes
organizacdes criminosas, que acabam transformassiaime em fonte de financiamento,
bem como a falta de a¢cdes mais rigorosas voltaal@sgunir, em conjunto, todos os elos da
cadeia criminosa e por fim, pela caréncia de estutlas forcas de seguranca diretamente
relacionadas ao combate ao roubo de c&tgas

Estima-se que com todo esse custo extra que asptrdadoras acabam
desembolsando, os produtos chegam ao consumi@brchm um acréscimo de até 20%. De
acordo com a Associacao Nacional do TransporteatgaS e Logistica (NTC), tal custo de
cada produto em média 1.5%, e tal percentual é dmrnam a Taxa de Gerenciamento de
Risco, a qual j& é embutida para arcar com os £@stm a seguranta

A titulo de ilustracdo, as transportadoras vém gtiwdo na implementacdo de
softwares, bem como sistemas informatizados, qudaa) na seguranca, recursos que ajudam

no rastreamento da frota em tempo real, aumentasdguranca:

[...]Jos bloqueadores sao dispositivos de segurauga permitem o bloqueio do
veiculo a distancia, utilizando um pager embarcado veiculo. Trata-se de
equipamentos simples, que tém, normalmente, fungbtiirto como sensores de
abertura de porta e bloqueio automatico a partiurdedeterminado tempo apés o

¥FIRJAN, op cit., p. 1.
MURTA, op cit., p. 17.
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desligamento do veiculo ou por meio de um botédwadt pelo motorista no
. 0
veiculd®.

Diante de tanta inseguranca, empresarios em cenjorh o Sindicato Empresas e
Transportes Carga do Estado do Rio de Janeiroiaiga), criou um observatorio com o
intuito de estudar e monitorar os roubos de carga &ea do Arco Metropolitano fora
escolhida para os estudos, por ser a regido queaoaire os roubss

Levando em consideragao esses aspectos, verifipaeses impactos na economia Sao
enormes, uma vez que se cria um ciclo vicioso, ergido de que o aumento dos valores
gastos com a seguranca, taxas, afetam diretamenteralas dos produtos, criando um
desequilibrio na oferta e demanda, o que levaeamamento de industrias, lojas, que acabam

nao conseguindo se manter, acarretando assim mpego.

3. EFEITOS JURIDICOS DOS CASOS RECORRENTES DE ROUB® CARGA QUE
OCORREM NO ARCO METROPOLITANO NO ESTADO DO RIO DBNEIRO

Como visto anteriormente, os roubos de carga vé@memdo enormes prejuizos no
setor econbmico, bem como afetando o campo juritioosentido de que acabou ocorrendo
uma especializacdo do crime organizado no roubzadgs, uma vez que o faturamento com
a pratica de roubo de carga ja superou o traficirogas.

A partir de uma entrevista realizada com os moexlate duas comunidades,
verificou-se que quando a carga chega na comunidddens moradores acabam sendo
recrutados para fazerem a descarga do produtodoutecebendo por isso.

Ha comunidades em que os receptadores das meesmdditizam notas ficais frias,
que sd@o notas que nao representam a operacaoe€imrzaqce foi de fato realizada, sendo
assim os produtos roubados s&o distribuidos papepes comerciantes locais e caméfos

A titulo de ilustracdo, em agosto de 2017, ocouea acao conjunta entre a Policia
Federal, a Policia Rodoviaria Federal, a Marinbaegército, 0s quais ocuparam as principais

vias do estado inibindo a agédo de bandidos e daopudlacao seguranca.

MOURA, Luis C. B.Avaliacdo do Impacto dos Sistemas de Rastreameatd/alculos na Logistica.
Dissertacdo de Mestrado em Engenharia Industraitifitia Universidade Catélica do Rio de JaneR005,
p.28.

“lUNICAM. Inseguranca no Arco Metropolitano assusta caminiosedo RJ. Publicado por Unicam
Disponivel em: <https://www.unicam.org.br/inseguamo-arco-metropolitano-assusta-caminhoneirogfdo-r
Acesso em: 28 ago. 2019.

MURTA,op.cit, p. 15.
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Porém com o tempo, tais operacdes acabaram fiswhissas, na medida em que tal
operacdo acaba sendo de alto custo.

Diante disso, no plano juridico, ha quatro prindgaersonagens no roubo de carga,
aquele que realiza de fato o roubo, o informanteatravessador e o receptador. Os
informantes sdo aqueles que muitas das vezes séorarios de empresas que transportam
cargas que sao visadas pelos criminosos, informasdion a rota, os horarios. A conduta
realizada pelo informante ndo € tipificada penabmesomente poderia ser considerado
participe do crime de roubo, no caso uma partiéipag menor importancia.

O atravessador, por sua vez, é o responsavel paroef os produtos roubados para os
comerciantes locais, que as vezes para dar uménajmrde “legalidade” a conduta, emite
notas ficais falsas.

Por fim, h& o receptador, que € o cerne do roubcadga, uma vez que sem ele, ndo
haveria a conduta criminosa. Os receptadores famer pratica do crime, aqueles que
realizam a compra dos produtos roubados com vabamsinferiores aos encontrados na loja.

Sendo assim, deve-se combater primeiramente atagéep conduta tipificada no art.
180, Cédigo Pendl. Tendo sua forma qualificada prevista no paragpafoeiro do art. 180,
do CP’ No caso, deve haver uma reformulacéo das leisipdnasileiras no tocante ao
receptador de carga roubada.

Levando em consideracao esses aspectos abordadfisayse que o roubo de carga
vem fomentando o crime organizado, uma vez quecengrou nessa conduta delituosa uma
forma mais rapida e mais facil de obter dinheiesgando a frente do Tréafico de drogas.

Toda essa problemética acaba gerando mais inseguramais custos para todo o
Estado, custos para as empresas. Sendo assimdasémedidas realizadas por particulares,
pelas empresas, deve haver medidas eficazes dealipalo Estado.

Devendo haver uma policia mais integrada, maiseipadta e mais treinada, devendo
haver investimentos nesse setor. Verifica-se dé@am da Delegacia de Roubos e Furtos do
Rio de Janeiro (DRFC), umas das poucas especiatizaal pais com tal competéncia técnica

e profissional, mas que ndo possui nenhum apoiergamental.

ZArt. 180 - Adquirir, receber, transportar, conduzir ocultar, em proveito préprio ou alheio, coise gabe ser
produto de crime, ou influir para que terceiro,bida-fé, a adquira, receba ou oculte: Pena - reglwd&um a
quatro anos, e multa. BRASILDecreto n°2848,de 07 de dezembro de 1940.Disponivel em: <
http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/decreto-leild848compilado.htm>. Acesso em: 13 out. 2019. Nota

248 10 - Adquirir, receber, transportar, conduzinltar, ter em depdsito, desmontar, montar, rempmender,
expor a venda, ou de qualquer forma utilizar, eaveito proprio ou alheio, no exercicio de atividadenercial

ou industrial, coisa que deve saber ser produtridee. Pena - recluséo, de trés a oito anos, emBRASIL,

op. cit, nota 2.
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Diante de todas essas probleméticas, em dezemhi201de na tentativa de inibir o
crescimento do roubo de cargas, fora aprovado seteale numero 8.614/3% que
regulamentou a lei complementar 12He 9 de fevereiro de 2006, com o objetivo datirist
uma Politica Nacional de Repressdo ao Furto e Ragb®eiculos e Carga, bem como
disciplinar a implementacao da fiscalizacdo nasviss?’

O Decreto prevé o estabelecimento de planos, prayae estratégias de acédo
voltadas para a repressao ao furto e roubo del@sieucargas em todo o territorio nacional,
prevé também alteracdes na legislacdo penal e asitty, bem como visa estimular a
promocdo da capacitacdo e da atuacdo dos orgaas eerdidades federais, estaduais,
municipais e distritais.

Com a implementacdo desse decreto, ficou instittelabém o Programa de
OperacoOes Integradas de Combate ao Roubo de GBRREINT), que ficard encarregada de
articular a represséo ao furto, ao roubo e a racéptde cargas que serdo transportadas em
operacdes interestadual ou internacithal

No caso, verifica-se que o0 setor de transporte wuewindicando maiores
investimentos na seguranca, requerendo uma apro&omiormal da policia com o setor
privado, por exemplo, bem como requerem tambémagfies no Codigo Penal, no que diz
respeito ao crime de receptacéo.

Com o aumento do numero significativo de roubo algas no Brasil como todo, o
governo passou a adotar medidas, para reforcardaencao e repressdo aos crimes como
contrabando, furto, roubo, receptacdo de mercasloridssim como entre as mudancas, ha
punicdes aos motoristas que usarem seus carrosq@agder tais crimes.

Insta salientar que tais mudancgas visam a alterdgddodigo de Transito Brasileiro,
tendo como punicdes, a cassacdo da habilitacaoprailzicio de obtencdo do documento

pelo prazo de cinco anos.

“BRASIL. Decreto n°8.614de 22 de dezembro de 2015. Regulamenta Lei Compteme® 121, de 9 d
fevereiro de 2006. Disponivel em: < http://www.@ha.gov.br/ccivil_03/_Ato2015-2018/2015/DecretofD8
14.htm>. Acesso em: 17 de set. 2009.

“BRASIL. Lei Complementar n°121de 9 de fevereiro de 2006. Cria o Sistema NatideaPrevencéo,
Fiscalizacdo e Repressdo ao Furto e Roubo de eicuk Cargas. Disponivel em:
<http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/LEIS/LCP/Lc@1.htm>. Acesso em: 17 set. 2019.

“’MIGALHAS. Roubo de Cargad:egislacdo, prejuizos e prevencdo. Transportajacao Brasil é tdo perigoso
quanto no Iraque ou na Somadlia, paises em querflita® armados que se arrastam ha anos. Dispoafuel
<https://www.migalhas.com.br/dePeso/16,M127024642FRbubos+de+cargas+legislacao+prejuizos+e+prevenc
ao>. Acesso em: 17 set. 2019.

*#bidem.

“BRASIL. SenadoNoticias. Senado aprova regras mais duras para roubo de caf@@ponivel em:
<https://www12.senado.leg.br/noticias/materias/208R0/senado-aprova-regras-mais-duras-para-roabo-d
carga>. Acesso em 09 set 2019.
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O Projeto de Lei n° 3627/20%%ambém inclui a previsdo de extincdo da empresa que
distribuir, transportar ou comercializar produto® gejam fruto de contrabando, descaminho,
bem como de produtos falsificadbsTal projeto ja sofreu vetos, como a possibiliddee
cassacdo do CNPJ da empresa que transportar psquot@nientes de crime por exemfplo

Observa-se que nesse ano de 2019, os numeros wmss rdiminuiram no Rio de
Janeiro, conforme um levantamento da AssociacddoNalcde Transporte de Cargas e
Logistica, mas o estado ainda lidera esse tipsineao pai¥’.

O estado do Rio de Janeiro, sempre liderou nasu®asy quando o assunto é o roubo
de carga, principalmente na regido do Arco Metiitgnod que € a via mais utilizada pelos
transportes pesados que realizam os transportergles, porém tal localidade oferece pouca,
ou quase nenhuma seguranca aos motoristas, naonumssameras, nem uma grande equipe
de controle.

Porém, verifica-se que o governo do estado do RiaJaheiro ainda n&o tomou
nenhuma medida eficaz para combater essa pratroegnosa em massa. N&o se verifica o
envio por exemplo de um policiamento ostensivo jaragido, bem como ndo ha nenhuma
previsao de planos para melhoras.

Levando em consideracdo esses aspectos, a nivehalaha decretds projetos de
leis®® que visam & modificacdo desse quadro de imputélié dos crimes de roubo de carga,
mudando o cenario juridico, prevendo planos, medifigazes para o combate dessa conduta
delituosa. Entretanto, a nivel regional, no estddoRio de Janeiro, ndo se verifica uma

mobilizacdo para o combate a essas organizacdes csas.

CONCLUSAO

O tema em andlise no presente artigo cientifico ¢ggamde relevancia juridica e
econdbmica, na medida em que visa a verificacdo aisilplidade da aplicabilidade da

responsabilidade civil nos roubos de carga, atraeesnalises, pesquisas, verifica-se que

BRASIL.Projeto de Lei n° 3267/201%lteracdo da Lei 9503, de 23 de setembro de 1B%ponivel em:
<ttps://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/prop_raoisttegra?codteor=1760995>. Acesso em: 17 set..2019
3IBRASIL. Senadd\oticias. op. cit., nota 29.

¥ABTC, op. cit. notal4.

%G1Roubos de carga no RJ diminuem, mas estado segme piar indice do Brasil Disponivel em:
<https://g1l.globo.com/rj/rio-de-janeiro/noticia/8JQ6/26/roubos-de-carga-no-rji-diminuem-mas-estaps-
com-pior-indice-do-brasil.ghtml>. Acesso em: 17 26€t19.

*Brasil, op. cit., nota 25.

*BRASIL, op. cit., nota 5.
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ainda ha uma certa divergéncia entre os entendos@rgrca da aplicabilidade da
responsabilidade civil as transportadoras.

Ha entendimento que diz que o roubo de carga alg@intrinseco da atividade do
transporte, sendo considerado um furtuito intelbeoy como ha o outro entendimento que diz
gue o roubo de carga é um fato extrinseco, senmkidayado um furtuito externo.

Sendo assim, ainda ha divergéncias nos Tribungieritues acerca do tema, que
buscam a todo custo uma resposta, uma vez que dssagéncias trazem decisbes
contraditorias, pois um Tribunal estaria reconhdoem responsabilidade civil, e o outro nédo
reconhece, o que leva a uma injustica.

A partir da analise econbmica, verifica-se queimerorganizado vem ganhando um
certo destague no crime de roubo de carga, noaqge b aumento consideravel desse crime,
principalmente do tipo penal de receptacao, previst art. 180, do Codigo Penal. O crime
organizado viu nesse crime uma forma de ganhaordinheiro de forma rapida, passando a
frente do trafico de drogas.

Diante dessa enorme inseguranca, 0s empresariasage obrigados a gastar mais
com o aparato tecnolégico, bem como com escoltdgares, com iSSoO muitos se viram
“falidos”, uma vez que a oferta ndo estava em #ariol com a demanda. Sendo assim,
surgiram impactos enormes na economia, aumentovaloses gastos com a seguranga,
aumento das taxas, que acabaram afetando dire@mganhda dos produtos.

Tal impacto econémico, levou ao fechamento de in@&s lojas, o que acaba levando
a um desemprego em massa, sendo assim, acabaufisanao um ciclo vicioso econdémico,
com perdas catastroficas.

Por fim, o trabalho buscou verificar o que se tesitof para melhorar tal cenario
cadtico no estado do Rio de Janeiro, reduzindowessgecacdo no ambito juridico, analisando
se foram criadas medidas que coibam tal praticaioee.

Uma analise no ambito do poder legislativo tambéarificando que se foram criadas
leis, decretos, portarias com intuito de estabeleng maior segurancga, viabilizando penas
mais graves, para tal conduta criminosa.

Levando em consideracdo esses aspectos, se vejifecgpouco se tem feito para
contornar esse cenario agravante que atinge o Metmpolitano, e o Rio de Janeiro como
um todo, sendo necessario que haja mais leis edasedifficazes para coibir a pratica dos

roubos de carga.
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